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Lateinamerika verbessert die Verkehrsinfrastruktur

Zahlreiche Schienenprojekte geplant / PPP-Modell beliebt / Von Edwin Schuh

Bogota (gtai) - Die Wettbewerbsfahigkeit Lateinamerikas wird bisher durch eine ungeniigende
Transportinfrastruktur eingeschrankt. Um fir den Welthandel fit zu werden, gibt es in der Region
nun eine neue Welle von Infrastrukturprojekten. Zu den gréf3ten Vorhaben z&hlen neue U-Bahn-
Linien, Zugstrecken und der Ausbau von Hafen. Das Modell der Public-Private-Partnerships (PPP)
wird in der Region immer haufiger angewendet, auch weil die Einnahmen aus dem Rohstoffsektor
in einigen Landern gesunken sind.

Durch Blndnisse wie die Pazifik-Allianz, die Transpazifische Partnerschaft (TPP) oder
Handelsabkommen mit wichtigen Partnern wie der EU und den USA integriert sich Lateinamerika
immer starker in den Welthandel. Vor allem Mexiko, Kolumbien, Peru und Chile sind in dieser
Hinsicht aktiv. Um dabei konkurrenzfahig zu werden, bedarf es in der Region noch zahireicher
Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur.

Hohere Investitionen erforderlich

Der Ruckstand Lateinamerikas bei der Infrastruktur zeigt sich im aktuellen Global Competitiveness
Report des World Economic Forum (WEF). Hier sind unter den groReren lateinamerikanischen
Landern nur Chile und Mexiko auf einem zufriedenstellenden Rang (Platze 50 und 69 unter 144
untersuchten Landern). Peru, Kolumbien, Brasilien und Argentinien liegen im letzten Drittel des
Rankings und Venezuela schneidet mit Platz 135 am schlechtesten in Lateinamerika ab. Fur
langfristiges Wirtschaftswachstum empfiehlt das WEF eine Erhéhung der Infrastruktur-Ausgaben
in der Region von derzeit 2 bis 3% auf rund 5% des Bruttoinlandprodukts.

Mehrere der aktuellen grof3en Infrastrukturprojekte finden sich im Schienenverkehr (Zugstrecken
und U-Bahn-Linien). Hier hinkt der Kontinent noch besonders hinterher. Immer mehr Projekte
werden als Public-Private-Partnerships (PPP) durchgefiihrt, wie etwa eine neue U-Bahn-Linie in
Séo Paulo oder Autobahnkonzessionen in Kolumbien.

Brasilien investiert in 6ffentlichen Nahverkehr

Brasiliens Héfen sollen bis 2017 fir rund 18 Mrd. Euro modernisiert und ausgebaut werden. Im
Schienentransport soll der Privatsektor 11.000 km Gbernehmen. Auch im &ffentlichen Nahverkehr
bestehen in den brasilianischen Metropolen grof3e Herausforderungen. S&o Paulo baut
gleichzeitig mehrere Monorail- und U-Bahnlinien. Beide Flughé&fen sollen kinftig Gber die Schiene
zu erreichen sein. Stark frequentierte Pendelstrecken in die 6stlichen und westlichen Nachbarorte
erhalten Expressbuskorridore. Rio de Janeiro baut die U-Bahnlinie 4 ins Olympische Dorf, die
Buskorridore Transbrasil und Transolympica sowie ein Netz von StralRenbahnen im Zentrum.
Andere Stadte planen ebenfalls U-Bahnen, Strallenbahnen und Buskorridore.

In Mexikos Infrastrukturausbau drohen Einschnitte, da die Regierung aufgrund des Olpreisverfalls
spart. Mehr Projekte sollen kiinftig unter Einbeziehung privater Betreiber umgesetzt werden, um
Haushaltsmittel zu sparen. Weiterhin flieRen von &ffentlicher und privater Hand hohe Investitionen



in den Hafenausbau. Auch das GroRRvorhaben zum Bau eines neuen Hauptstadtflughafens in
Mexiko-Stadt fur fast 13 Mrd. Euro lauft weiter. Ebenso wird der neue Hafen in Veracruz
weitergebaut, der fir den Handel mit Europa vor allem bei Kfz wichtig ist und an seine
Kapazitatsgrenzen st63t. Auch in den Bahnbau flieRen weiter hohe Investitionen, so sollen in
Mexiko-Stadt parallel vier Metrolinien ausgebaut werden. In Monterrey und Guadalajara ist jeweils
eine neue Metro-Linie im Bau.

GroRe Autobahnprojekte in Kolumbien

In Kolumbien sieht der nationale Entwicklungsplan 2014-2018 Investitionen von rund 100 Mrd. US
$ in den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur vor. Mit diesem Uberaus ehrgeizigen Ansatz will das
Land den ricksténdigen Bereich auf Vordermann bringen. Im Zentrum steht das Vorhaben "Vierte
Generation von Konzessionen - 4G", das 40 Autobahnstrecken mit einer Gesamtlange von lber
8.000 km umfasst. Mit einem Investitionsvolumen von 21 Mrd. US$ ist es das bisher gréRte
Autobahnprogramm Kolumbiens. Dazu gehéren wichtige Verbindungen zwischen den
Groldstadten Bogota und Medellin und den Hafen an der Pazifik- und Atlantikkiste.

Gleichzeitig soll der einst bliihende Zugverkehr wieder zum Leben erweckt werden. Dazu vergab
die Nationalen Infrastrukturagentur ANI Auftrdge an spanisch-kolumbianische Konsortien zur
Wiederinstandsetzung zweier Bahnlinien mit einer Ldnge von insgesamt 875 km. Auch der
Magdalena-Fluss soll zukiinftig als Transportweg fur Giterschiffe zwischen dem Zentrum des
Landes und der Atlantikkiiste dienen. Das Projekt beinhaltet die Schiffoarmachung auf einer
Strecke von 908 km bis zur Stadt Barranquilla an der Karibikkiste, wofir Investitionen von rund
1,1 Mrd. US$ vorgesehen sind.

Chiles Verkehrsnetz ist Vorbild in der Region

Das chilenische Netz an Hafen, Flughafen und Autobahnen sowie der 6ffentliche
Personennahverkehr gelten in der Region als vorbildlich. Die Waren des téglichen Gebrauchs
werden vor allem Uber die Straflden transportiert, ebenso das Material fiir Bergbau, Agrar- und
Forstwirtschaft. Unter anderem wegen der Zunahme des Privatverkehrs machen sich jedoch
Infrastrukturdefizite bemerkbar, und der Ruf nach einem verbesserten Verkehrsnetz wird lauter.
Daher will die chilenische Regierung zwischen 2015 und 2018 rund 4,2 Mrd. US$ fur die
Transportinfrastruktur ausgeben. Bei etwa der Hélfte der anstehenden Projekte ist die
Finanzierung durch Konzessionen an Privatfirmen geplant. Darunter féllt der Bau einer neuen
Metrolinie in Chiles Hauptstadt Santiago und der Ausbau bestehender Linien sowie
Seilbahnprojekte in den Stadten Antofagasta, Iquique/Alto Hospicio und Valparaiso.

In Peru ist ein zweiter internationaler Flughafen geplant, um den Touristenansturm auf die
Ruinenstadt Machu Picchu in der Nahe von Cusco zu bewaltigen. Auch die Hafen werden weiter
ausgebaut. Die Regierung will den - fiir Beobachter hoch anmutenden - Betrag von 10 Mrd. US$
pro Jahr ausgeben, um die Infrastrukturdefizite im Land zu beheben. Fiir den im Dezember 2014
begonnenen Bau einer zweiten Metrolinie in der Hauptstadt Lima sind 5,5 Mrd. US$ vorgesehen.
Der Auftrag fiir die dritte und vierte Metrolinie soll 2016 vergeben werden. Der grote Anteil an den
Verkehrsinfrastruktur-Investitionen soll in den Bau von Straf3en flieRen; bislang ist nur knapp die
Halfte der 73.000 km asphaltiert.

Zwischenstaatliche Verbindungen schlecht ausgebaut

In Lateinamerika mangelt es auch an zwischenstaatlichen Verkehrsverbindungen. So gibt es keine
zumutbaren Stral’en zwischen Brasilien und Peru oder Kolumbien und Panama.
Grenzlberschreitende Eisenbahnlinien existieren gar nicht. Brasilien muss seine Exporte nach
Asien Uiber den Atlantik an Kap Hoorn vorbeischiffen, weil es keine Landverbindung zur
Pazifikkiiste jenseits der Anden gibt.



Die Initiative fir die Integration der regionalen Infrastruktur (Iniciativa Para La Integracién De La
Infraestructura Regional Suramericana, IIRSA), welche die zwéIf sidamerikanischen Staaten 2000
gegriindet haben, setzt sich fir Verbesserungen ein. Auf ihrer Webseite listet die Gruppe 579
mogliche nationale sowie bi- und multinationale Projekte auf, die Investitionen im Gesamtwert von
163 Mrd. US$ erfordern. Das mit 5,1 Mrd. US$ gréte Projekt ist die geplante

Eisenbahnverbindung Corredor Ferroviario Bioceanico tber die Anden zwischen den Orten
Paranagua in Brasilien und Antofagasta in Chile.

Ausgewahlte Infrastrukturprojekte in Lateinamerika
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